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The position detection and identification method involves using an electronic data processor 
(9) onboard a rail vehicle, coupled to an electronic position location unit (8) receiving global 
positioning satellite signals. The detection unit is also coupled to a signal line extending along 
the length of the train for receiving code signals identifying each rail carriage (4,5). The rail 
vehicle has a mobile communication unit (13,14) for communication with a mobile 
communication unit (24,25) connected to a central data processor (23) via data telegrams. The 
data telegrams contain the train position and identification codes. 
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Die folgenden Angaben sfnd den vom Anmelder eitigereichten Untarlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Einrichtung und Verfahren fur ein Fahrzeugortungs-, Auswerte- und Informations system 

@ Einrichtung und Verfahren fur Eisenbahnfahrzeuge, 
welche Positionsbestimmungen zu Satelliten (6) ausfuhrt, 
diese mit Fahrzeug- und Zusatzdaten von Zugfahrzeugen 
(1, 2, 3) und Anhangern (4, 5) vorknupft und uber eine Mo- 
bil kom muni kationseinrichtung {13, 14) Datentelegramme 
empfangt und sendet. Weiterhin gehort zu dieser Einrich- 
tung und dem Verfahren mindestens eine zentrale Ein- 
satzstelle, die mittets elektronischer Datenverarbeitungs- 
einrichtung (23) und einer Mobil kommuni kationseinrich- 
tung |24, 25) Datentelegramme an ein oder mehrere Zug- 
fahrzeuge (1, 2, 3) absendet und empfangene Oaten aus- 
wertet. 
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Beschreibung 



Die Erfmdung betrifft eine Einrichtung und ein Verfahrea 
zur Positionsbeslimmung von Eisenbahnfahrzeugen weiter- 
bin mil elektronischen Einricbtungen auf diesen Fahrzeugen 
zur Spcichcrung von Fahrzeug- und Zusatzdaten T mindc- 
stens einer Auswerte-, Steuer- und Mobilkommunikations- 
einrichtung sowie lrdndestens einer zentralen Einsatzstelie, 
die ebenfails eine Mobilkommunikations- und auch minde- 
stens eine elektronische Datenverarbeitungseinrichtung auf- 
weist 

Eine Eisenbahngesellschaft besitzt viele Fahrzeuge. Fur 
bestimmte Kategorien dieser Fahrzeuge kann es wichtig 
sein, wenn die spezielle Art und der momentane Ort in sehr 
kurzer Zeit fur eine oder mehrere Etnsatzstellen erfahrbar 
ist 

Nach DE PS 21 43 336 ist eine automatiscbe Identifizie- 
rung bekannt. Diese benutzt Farbstreifen zur Infonnations- 
Ubertragung, Das beschriebene System ist jedoch sehr auf- 
wendig und wegen der optischen Erkennung auf gleichma- 
8ig gute Witterungsbedingungen angewiesen. 

AuBerdera ist nach DE OS 27 36 217 eine Einrichtung zur 
automatischen Wagenidentifiziemng bekannt Diese benutzt 
ortsfeste Anlagen an der Strecke, die mit Gegeneinrichtun- 
gen an Wagen optisch komiiiunizieren, wobei sich die Kom- 
munikation auf die Abfrage der Wagennummer beschrankt. 
Positionsbestimmungen von Fahrzeugen machen eine gro- 
Bere Anzahl solcher Abfragestellen erforderlich und sind so- 
mit sehr aufwendig. 

In DE OS 38 05 810 ist ein Kommunikationssystem be- 
schrieben welches Positionsbestimmungen von Fahrzeugen 
zu lalJt und in der Lage ist, Fahrzeugidentifikationscodes per 
Funk an Leitzentralen abzugeben. Das beschriebene System 
weist jedoch den Nachteil auf, daB es sich an vorgegebenen 
im Fahrzeug gespeicherten Strafienkarten orientiert und die 
Positionsbestimmung anhand registrierter Lenkbewegungen 
und Qbcr die per Wcgscnsoren crfaBte Fahrstrccke erfoigt. 
Daraus resultiert, daB Einrichtungen erforderlich werden, 
die zur Kontrolleichung des Systems benotigt werden. Wei- 
terhin benutzt zwar das System einen Fahrzeugidenufikati- 
onscodebeim Absetzen der Meldungen an die Leitzentralen, 
dieser ist jedoch durch den Fahrzeugfiihrer mittels Einlesen 
von Datentragern, z. B. Magnetkarten. manueiizu erganzen. 
Diese Erganzungsinformationen stellen Informationen zur 
Ladung bzw. zum Fahrcr dar. Aufgrund des systembeding- 
ten Eingriffs des Steuenmgssystems, z. B. auf die Hocbstge- 
schwindigkeit entsprechendderLadung, wird der Fahrzeug- 
fiihrer nicht immer freiwillig alle Datenlrager einlesen. 

DE OS 40 10 194 beschreibt ein Verfahren und eine Vor- 
richtung zur individuellen elektronischen Kennung von 
Kraftfahrzeugen. Diese Einrichtung weist jedoch nur den 
Effekt auf, daB es zu einer nur in cine Richtung vcrlaufcndcn 
Informationsubermittlung, namlich an den Fahrzeugfiihrer 
kommt. 

Des weiteren ist nach DE OS 40 26 207 ein Nferfahren be- 
kannt, welches mittels Salellilen Positionsbestimmungen 
von militarischen Fahrzeugen realisiert. Uber eine Datenan- 
passungsbaugruppe erfoigt die Zusammenfuhrung der Posi- 
tionsdaten mit Gefechtsfelddaten. Dieses beschriebene Ver- 
fahren benutzt jewcils in sich geschlosscne Fahrzeuge, 
Kupplungen mit weiteren Fahrzeugen sind nicht vorgese- 
hen. 

Ein Verfahren zur Transportuberwachung ist nach DE OS 
40 32 198 bekannt geworden. Positionsdalen werden mit 
fahrt- und tr ansportspezi nschen Daten kombiniert Dieses 
Verfahren weist jedoch den Nachteil auf, daB sich Fahrzeuge 
jeweils nur in territorial begrenzten Uberwachungsgebieten 
lokalisicrcn lasscn. Das Obergchcn cincs Fahrzcugcs von ci- 



nem auf ein anderes Uberwachungsgebiet macht diverse 
An- und Abmeldungen erforderlich und bedeutel Aufwand. 
Des weiteren wird auch in diesem Verfahren von einzelnen, 
in sich geschlossenen, Fahrzeugen ausgegangen. 

S In DE OS 41 23 632 ist ein Informationssystem beschrie- 
ben, welches z, B. in Gutcrwagcn intcgrierte Fahrzeugrcch- 
ner mit Prozessoren aufweist, die liber optische Kabel und 
Kupplungen mit anderen gleich ausgestatteten GUterwagen 
sowie auch mit einer Lok, die mit einem Leitrechner be- 

10 stilckt ist, gekuppelt wird. Die Fahrzeugrechner der GUter- 
wagen sind mit iaduogs- und transportabhangigen Daten 
vom Absender versehen, die beim Wechseln der Ladung 
bzw. am Zielbahnhof emeut geandert werden in lis sen. Ziel 
der Einrichtung ist offensichthch die Sendungsverfolgung 

15 von einer Verkehrsleitzentrale. Dieses System weist jedoch 
mehrere Nachteile auf, die neben dem hohen technischen 
Aufwand pro Giiterwagen (Stromversorgung, Fahrzeug- 
rechner, Transceiver) in einer hohen StoranfaLUgkeit opti- 
scher Kupplungen bei Verschmutzung liegL Ein fortlaufen- 

20 des Trennen und das Abstellen einzelner Wagen stellt das 
System generell in Frage. Ursache dafur ist die fehlende 
Energieversorgung und verschmutzte optische Kupplungen. 

Nach DE OS 44 08 261 ist eine Einrichtung und ein Ver- 
fahren zur Uberwachung von Schienenfahrzeugen bekannt. 

is Dieses besilzt Fahrzeugeinrichtungen, die die Fahrzeugzu- 
standsdiagnose sowie eine visuelle Streckenbeobachtung 
zulassen. Die Fahrzeugeinrichfcung gibt selbsttatig die Er- 
gebnisse der Zustandsdiagnose und der Streckenbeobach- 
tung uber eine Mobilkommunikationscinheit an eine Leit- 

30 stelle weiter. Die Nutzung dieses Systems setzt ein in sich 
geschtossenes Fahrzeug voraus, KupplungsmSglichkeiten 
mit anderen Fahrzeugen, die Informationen in die Fahrzeu- 
geinrichtung einspeisen, sind nicht vorgesehen. 

In DE OS 44 28 261 wird ein Ortungssystem fiir spurge- 

35 filhrte Fahrzeuge beschrieben. Dieses System sorgt durch 
die Verknupfung der bei der Eisenbahn bekannten Linien- 
zugbceinftussung mil Ortungssystcmcn gcographischcr Ko- 
ordinaten fur eine Verbesserung des Steuerungssystems be- 
zuglich der Genauigkeit zu geographischen Punkten, z. B. 

40 Signalen. Das System ist ausschlieBlich auf die Informati- 
onsrichtung zum Fahrzeug ausgebitdet und nicht zu einer 
Leit- oder Steuerzentrale. 

DE PS 195 08 730 beschreibt ein System, welches vorge- 
gebene Daten mit Fahrzeugverbanden vergleicht und Ent- 

45 scheidungen zur Gultigkeit der Daten zu diesem Fahrzeug- 
verband mit einzelnen identifizierten Wagen dieses Fahr- 
zeugverbandes trifft. Dieses System setzt jedoch das Festle- 
gen bzw, Zusammenstelien von Dateneinheilen vor dem 
Vergleich voraus, es kann nicht selbsttatig Dateneinheiten 

50 bilden. 

Der Erfmdung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Einrich- 
tung und ein Verfahren zu cntwickcln, mit dem Eiscnbahn- 
fahrzeuge geortet, Informationen mit den Ortungsdaten ver- 
knupft und ausgewertet sowie diversen Personen zuganglich 

55 gemacht werden kann. 

Diese Aufgabe wird derail gelost, daB Zugfahrzeuge eine 
elektronische Einrichtung aufweisen, die eine sateilitenge- 
stiitzte Fahrzeugortung ermoglicht und diese Information in 
den elektronischen Datenverarbeitungsteil einspeisen kann. 

60 Des weiteren ist der elektronische Datenverarbeitungsteil 
mit einer Mobilkonimunikationseinrichtung sowie rait Da- 
tenein- und -ausgabegeraten verbunden. Die Energieversor- 
gung der gesamten Einrichtung erfoigt von der Bordspan- 
nungsanlage. An den beiden Stirnseilen des Zugfahrzeugs 

65 sind in vorhandene Kupplungssteckdosen Anschliisse fur 
die Kupplung von Anhangerahrzeugen an diese Einrichtung 
integriert, die wiederum mit dem elektronischen Datenver- 
arbeitungsteil clcktrisch verbunden sind. Die kuppclbarcn 
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Anhaiigefahrzeuge besitzen an den Stimseiten ebenfalls 
Steckdosen, die an die Codeeinrichtung des Anhangers an- 
geschlossen sind. 

Weiterhin benutzen zentrale Einsatzstellen elektronische 
Datenverarbeitungseinrichtungen, die uber Mobilkornmuni- 
kationseinrichtungen mil den Zugfahrzeugcn Datenaus- 
tausch realisieten konnen. 

Durch die erfindungsgemaBe AusbiLdung der Einrichtuog 
ist es mogiich, in zentralen Einsatzstellen neben einer Or- 
tuag von Fahrzeugen auBerdem Informalionen zur Art und 
Ausriistung von Zugfahrzeugen und gekuppelten Anbange- 
fahrzeugen zu erhalten sowie auch Informationen an diese 
zuriickzusenden. Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der 
Erfindung sind in den Unteranspriichen dargestellt 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines in der 
Zeichnung dargestellten bevorzugten AusfGhrongsbeispiefs 
nalier erlautert. 

Fig. I zeigt den Aufbau der Einrichtung. 

Wie in Fig, 1 dargestellt, besteht ein Zugfahrzeug minde- 
stens aus einem Fahrwerk 1, einem Laufwerk 2 und einer 
Kabine3. Als zentraler Verknupfungsbaustein fur die Fahr- 
zeugortungseLektronik 8, des Dateneingabegerates 11, des 
Datenausgabegerates 12 sowie der Mobilkommunikations- 
einrichtung Zugfahrzeug 13 fungiert die elektronische Da- 
tenverarbeitungseinrichtung des Zugfahrzeuges 9, die niit 
den genarinten Einrichtungsteilen liber elektrische Vecbin- 
dungsleitungen 16 verbunden ist. Diese wird von der Bord- 
spannungsanlage 10 uber eine elektrische Verbindungslei- 
tung 16 rnit Energie versorgt Die Fahrzeugortungsclektro- 
nik 8 ist Qber eine elektrische Verbindungsleitung 16 mit der 
Antenne fur die Fahrzeugortung 7 verbunden. Des weiteren 
ist die Mobilkommunikadonseinrichtung 13 des Zugfahr- 
zeugs ebenfalls uber eine elekuische Verbindungsleitung 16 
mit der Antenae der Mobiikornrnunikationseinrichtung 14 
des Zugfahrzeugs verbunden. Die an den Stimseiten des 
Zugfahrzeugs beflndlichen elektrischen Steckdosen fur die 
Anhangerkupplung 15 sind jeweils an die AnschluBleitung 
Signalbeieuchtung Zugfahrzeug 17 angeschlossen. Weiter- 
hin ist ein AnschluB der elektronischen Datenverarbeitungs- 
einrichtung des Zugfahrzeugs 9 uber elektrische Verbin- 
dungsleitungen 16 an die genannten elekuischen Steckdo- 
sen fur Anhangerkupplung IS realisiert 

Ein Anhanger, der mindestens aus einem Fahrwerk 4 und 
einem Laufwerk 5 besteht, weist an den beiden Stimseiten 
jeweils mindestens eine elektrische Steckdose 19 auf. Diese 
besitzen Ober elektrische Verbindungsleitungen 21 jeweils 
einen AnschluB an die Signalbeieuchtung Anhanger. Des 
weiteren besteht von den stimseitigen Anh£ngersteckdosen 
19 uber elektrische Verbindungsleitungen 20 der AnschluB 
an die Codeeinrichtung Anhanger 18. 

Die stimseitigen elektrischen Steckdosen fur Anhanger- 
kupplung 15 des Zugfahrzeugs sind mit den stimseitigen 
elektrischen AnhSngersteckdosen 19 des Anhangers liber 
eine elektrische Verbindungsleitung 22 zum Anhanger kup- 
pelbar. 

Die elektronische Dalenverarbeitungseinrichlung 23 der 
zentralen Einsatzsteile ist uber elektrische Verbindungslei- 
tungen 26 mit der Mobilkommunikadonseinrichtung 24 An- 
schluB zentrale Einsatzsteile verbunden. Diese Mobilkom- 
munikadonseinrichtung 24 AnschluB zentrale Einsatzsteile 
besitzt uber die elektrische Verbindungsleitung 26 einen An- 
schluB an die Antenne 25 Mobilkommunikationseinrichtung 
AnschluB zentrale Einsatzsteile. 

In der eleklronischen Dalenverarbeitungseinrichlung 9 
des Zugfahrzeugs sind teste fahrzeugspezifische Daten ge- 
speichert. Diese konnen durch variable Daten Uber das Da- 
teneingabegeral 11 erganzt werden. Diese variablen Daten 
ergeben sich z. B. aus der Art transportablcr nutgefiihrter 



Arbeitsgerate. Somit ergibt sich in der elektronischen Da- 
lenverarbeitungseinrichtung 9 des Zugfahrzeugs eine abruf- 
bare Datenmenge, die Uber den momeotanen Ausstattungs- 
grad des Zugfahrzeuges Auskunft gibt. 

5 Die Codeeinrichtung 18 des* Anhangers ist derart ausge- 
fuhrt, daB ein Fahrzeugcode abgelegt ist, der Auskunft uber 
den Ausstattungsgrad des Anhangers gibt Dieser ist tiber 
das DateneingabegerSt U des Zugfahrzeugs bezUglich va- 
riabler Ausstauungen im gekuppelten Zustand mit dem Zug- 

10 fahrzeug veranderbac Der Code bleibt ohne Hilfsenergie er- 
halten und kann beliebig oft abgefragt werden. 

Die elektronische Datenverarbeitungseinrichtung 23 der 
zentralen Einsatzsteile sendet, sofern sie eingeschaltet ist, 
selbsttatig innerhalb bestimmter Zeitabstande bzw. auf 

15 Wunsch des Bedienungspersonals der zentralen Einsatz- 
steile Datentelegramme ab. Diese beinhalten eine Abfrage- 
aufforderung der Fahrzeugdaten, sowie der Position einzel- 
ner oder aller zur Fahrzeugflotte gehorenden Fahrzeuge. 
Die elektronische Datenverarbeitungseinrichtung 9 des 

20 Zugfahrzeugs erhalt uber die Antenne 14 und die Mobil- 
kommunikationseinrichtung 13 des Zugfahrzeugs dieses 
Aufforderung. Ohne Zutun des Bedienungspersonals des 
Zugfahrzeugs sorgt die elektronische Datenverarbeitungs- 
einrichtung 9 des Zugfahrzeugs selbstMndig ftirdie Ausfiih- 

i5 rung der eingegangenen Aufforderung. Die Fahrzeugor- 
Uingselekuronik 8 sorgt in Verbindung mit der Antenne 7 der 
Fahrzeugortung fur die I\)sidonsbestirnmung anhand von 
Positionen von SateUiten 6 im Orbit 

Die ermittelten Daten werden an die elektronische Daten- 

30 verarbeitungseinrichtung 9 des Zugfahrzeugs Ubertragen. 
Weiterhin fragt die elektronische Datenverarbeitungsein- 
richtung 9 des Zugfahrzeugs uber die stirnseidgen elekui- 
schen Steckdosen 15 und 19 des Zugfahrzeugs bzw. des An- 
hangers sowie die elektrischen Verbindungen 16, 20 und 22 

35 alie Codeeinrichtungen 18 der gekuppelten Anhanger zum 
abgelegten Code ab. Die Codes der Anhanger werden eben- 
falls an die elektronische Datenverarbeitungseinrichtung 9 
des Zugfahrzeugs ubertragen. 

Die elektronische Datenverarbeitungseinrichtung 9 des 

40 Zugfahrzeugs bildet aus alien gesammelten Daten zur Aus- 
riistung und Position des Zugfahrzeugs sowie zur Ausrii- 
stung der gekuppelten Anhanger ein Datentelegramm. Das 
gebiidete Datentelegramm wird uber die Mobilkommunika- 
tionseinrichtung 13 des Zugfahrzeugs und dessen Antenne 

45 14 an die anfordernde S telle gesandt Dies ist deshalb erfor- 
derlich, weil es mehrere zentrale Einsatzstellen und Zug- 
fahrzeuge geben kann, jedoch nicht jede zentrale Einsatz- 
steile von alien Zugfahrzeugen alle Daten benotigt 

Die elektronische Datenverarbeitungseinrichtung 23 der 

so zentralen Einsatzsteile speichert die empfangenen Daten ab 
und erneuert diese selbstandig nach Erhalt eines neuen Da- 
tentclcgrammes. Auf diese Art wind sichcrgcstellt, daB auch 
Fahrzeugposidonen ermittelbar sind von Fahrzeugen, die 
langere Zeit in T\mneln arbeiten und somit wegen Unterbre- 

55 chung der Mobilkommunikationsverbindung sonst nicht 
mehr erfaBbar waren. 

Auf Wunsch des Bedienungspersonals der zentralen Ein- 
satzsstelle konnen die ubermittelten Daten zur Fahrzeugaus- 
riistung des Zugfahrzeugs und der bzw. des Anhangers so- 

60 wie deren Position von der elektronischen Datenverarbei- 
tungseinrichtung 23 der zentralen Einsatzsteile auch ange- 
zeigt werden. 

Des weiteren konnen die zentralen Einsatzstellen auch 
rnit Hilfe der elektronischen Dalenverarbeitungseinrichlung 
65 23 der zentralen Einsatzsteile liber die jeweiligen Mobil- 
kommunikationseinrichtungen 24, 13 und deren Antennen 
25, 14 sowie die dazu gehftrigen elektrischen Verbindungs- 
leitungen 26, 16 Informationen an die elektronische Daten- 
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verarbeiwngseinrichtung 9 eines oder mehrerer Zugfahr- 
zeuge tibertragen. Diese Infonnationen konnen Qber das Da- 
tenausgabegerat 12 an das Bedienpersonal des Zugfahr- 
zcugs ausgegeben werden. Dabei kann es sich urn Einsatz- 
anweisungen, Fahrplane oder ahnlichem handeln. Die aus- 5 
gegebenen Informationen enthallcn cine zusatzliche Ken- 
mmg, die AufschluB uber die absendende Stelle gibL 

Eine Nutzung der Mobilkommunikadonseinrichtung der 
Zugfahrzeuge sowie der zentralen Einsatzstellen zur spracb- 
lichen Kommunikation ist ebenfalls moglicb. 10 

Bezugszeichenliste 



Patcntanspruche 



15 



20 



1 Fahrwerk Zugfahrzeug 

2 Laufwerk Zugfahrzeug 

3 Kabine Zugfahrzeug 

4 Fahrwerk Anhanger 

5 Laufwerk Anhanger 

6 Satelliten zur Positionsbestimrnung 

7 Antenne fiir Fahrzeugortung 

8 Fahrzeugortungselektronik 

9 elektronische Datenverarbeitungseinrichtung des Zugfahr- 
zeug s 

10 Bordspannungsanlage 

11 Datenein gabegerat 25 

12 Datenausgabegerat 

13 Mobilkoramunikationseinrichtung Zugfahrzeug 

14 Antenne Mobilkommunikationseinrichtung Zugfahrzeug 

15 Steckdose fiir Anhangerkupplung 

16 eiektrische Verbindungsleitung 30 

17 Anschlufileitung Signalbeleuchtung Zugfahrzeug 

18 Codeeinrichtung Anhanger 

19 Anhangersteckdose 

20 eiektrische Verbindungsleitung 

21 AnschluBleitung Signalbeleuchtung Anhanger 35 

22 eiektrische Verbindung zum Anhanger 

23 elektronische Datenverarbeitungseinrichtung zentrale 
Einsatzstelle 

24 Mobiikommunikadonseinrichtung AnschiuB zentrale 
Einsatzstelle 40 

25 Antenne Mobilkoinniunikadonseinrichtung AnschiuB 
zentrale Einsatzstelle 

26 eiektrische Verbindungsleitung 



45 



1. Einrichtung zur Erfassung von Eisenbahnfahrzeu- 
gen, vorzugsweise Zugfahrzeuge, insbesondere hin- 
sichtlich ihrer Position, Art und Ausrustung, der Daten- 
ubertragung per Mobilkommunikationseinrichtung an 50 
mindestens eine zentrale Einsatzstelle, die uber Ein- 
richtungen zur Auswertung und Darstellung der libcr- 
rnittelten Daten verfligt, gekennzeichnet durch eine 
Fahrzeugeinrichtung, bestehend aus einer elektroni- 
schen Datenverarbeitungseinrichtung, einer Fahrzeu- 55 
gortungseleklronik mit Antenne, einer Mobilkonunu- 
nikadonseinrichtung mit Antenne, Datenein- und -aus- 
gabegeraten sowie dazugehorenden elektrischen Ver- 
bindungungsleitungen, die neben der Positionsbesdm- 
mung, bezogen auf geographische Koordinaten, und 60 
der Verknttpfung mit festen fahrzeugspezifischen Da* 
ten Kupplungsmoglicbkeiten zur freizugigen Ankupp- 
lung mit mindestens einem weiteren Eisenbahnfahr- 
zeug, vorzugsweise Anhanger, und der Moglichkeit 
des Auslesens von fahrzeugspezifischen Daten aller ge- 65 
kuppelten Eisenbahnfahrzeuge besitzt, die Anhanger 
Codeeinrichtungen besitzen, die Fahrzeugdaten, insbe- 
sondere zur Art des Fahrzcugs, in Form cines Codes 



besitzen, der ohne Energieversorgung bestehen bteibt, 
unbegrenzt abgefragt werden kann und veranderbar ist, 
die Datenein- und -ausgabegerate des Zugfahrzeugs 
zur Eingabe von Zusatzdaten zu den festen fahrzeug- 
spezifischen Daten des Zugfahrzeuges sowie im gekup- 
pelten Zustand auch der Anhanger und zur Weitergabe 
von Informadonen der zentralen Einsatzstelle auf dem 
Zugfahrzeug geeignet isL 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Teii der Zugfahrzeugseinrichtung zur 
Fahrzeugortung auf einem satellitengestiitzten System 
basiert und somit eine uneingeschrankte Fahrzeugor- 
tung moglkh ist 

3. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Einrichtung des Zug- 
fahrzeugs von der Bordspannungsanlage des Zugfahr- 
zeugs mit Energie versorgt wird. 

4. Einrichtung nach den Anspruchen 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Einrichtung des Zugfahrzeugs 
zur freizugigen Ankupplung weiterer Eisenbahnfahr- 
zeuge sowie die Datenein- und -ausgabegerate ein- 
schlieBlich der Mobilkommunikationseinrichtung von 
der elektronischen Datenverarbeitungseinrichtung ver- 
waltet und gesteuert wird. 

5. Einrichtung nach den Anspruchen 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, da8 die Codeeinrichtung der Anhan- 
ger uber eiektrische Verbindungsleitungen sowie 
Kupplungsrndgtichkeiten an ein Zugfahrzeug an- 
schlieBbar ist und vorhandene KupplungsmGglichkei- 
ten sowie ohnehin zu benutzende Verbindungsleitun- 
gen zum Anhanger ohne Mehraufwand genutzt wer- 
den. 

6. Verfahren zur Erfassung von Eisenbahnfahrzeugen, 
welche Einrichtungen nach den Anspruchen 1 bis 5 
aufweisen, dadurch gekennzeichnet, daB die elektroni- 
schen Datenverarbeitungseinrichtungen einer oder 
mehrerer zentralen Einsatzstellen selbsttatig in peri- 
odischen Zeitabstanden Telegramme liber die Mobil- 
kommunikationseinrichtungen an Fahrzeugeinrichtun- 
gen von einzelnen oder mehreren Zugfahrzeugen ab- 
senden zur Sanunlung von Fahrzeugdaten. 

7. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Einrichtung des Zugfahrzeugs nach Erhalt 
des Telegramms der zentralen Einsatzstelle die Codes 
der gckuppclten Anhanger abfragt, diese auswertet, mit 
den Fahrzeugdaten des Zugfahrzeugs und den Positi- 
onsdaten des Satellitenortungssystems verknupft und 
selbsttadg dieses Datentelegmnun uber die Mobiikom- 
munikadonseinrichtung an die zentralen Einsatzstellen 
zurucksendet 

8. Verfahren nach den Anspruchen 6 und 7, dadurch 
gekennzeichnet, da8 die elektronischen Datenverarbei- 
tungseinrichtungen der zentralen Einsatzstellen in der 
Lage sind, die ruckgemeldeten Daten der Zugfahr- 
zeuge so lange zu speichem, bis auf ein Datensamm- 
lungstelegranun der zentralen Einsatzstellen ein neues 
Datentelegramm der jeweiligen Zugfahrzeuge eingeht, 

9. Verfahren nach dem Anspruch 6 oder einem der fol- 
genden, dadurch gekennzeichnet, daB die elektroni- 
schen Datenverarbeitungscinrichtungen der zentralen 
Einsatzstellen in der Lage sind, die Posidonen der 
Fahrzeuge, die Art der Fahrzeuge sowie Zusatzinfor- 
madonen anzuzeigen. 

10. Verfahren nach dem Anspruch 6 oder einem der 
folgenden, dadurch gekennzeichnet, daB die elektroni- 
schen Datenverarbeitungseinrichtungen der zentralen 
Einsatzstellen auch Informadonen an einzelne oder 
mehrcre Zugfahrzeuge weitcrgeben konnen, wic z. B. 
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Einsatzanweisungen oder Fahrpiane. 

11. Verfahren nach dem Anspruch 6 oder einem der 
folgenden, dadurch gekennzeichnet, daB die Datenaus- 
gabeeiorichtung des Zugfahrzeugs in der Lage ist, von 
einer zentralen Einsatzstelle ubermitteite Infotmatio- 5 
nen auszugeben unter Angabe einer Kennung der ab- 
sendenden Stella 

12. Verfahren nacb dera Anspruch 6 oder einem der 
folgenden, dadurch gekennzeichnet, daB die Mobil- 
kommunikationseinrichtungen des Zugfahrzeugs und 10 
der zentralen Einsatzstelle auch fur sprachliche Kom- 
rnunikation geeignet sind. 
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